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ABSTRACT : 

A description is given of a brake disc (1) for disc brakes of 
vehicles, in which a brake ring (2) is secured in an articulated 
manner, via rivets (5) , and leaf-spring pairs (4) to a brake hub (3) 
connected to the wheel of the vehicle. The leaf -spring pairs (4) 
surround the inner region of the brake ring (2) so that, during 
braking, they are subjected to loading without a torsional component. 
They compensate for wobbling of the brake ring (2) by exerting a 
spring action in the axial direction. 
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Bremsscheibe fur Scheibenbremsen von Fahrzeugen 

Es wird eine Bremsscheibe (1) fur Scheibenbremsen von 
Fahrzeugen beschrieben, bei der ein Bremsring (2) uber 
Blattfedernpaare (4) mit einer fahrzeugradverbundenen 
Bremsnabe (3) gelenkig uber IMieten (5) befestigt ist. Die 
Blattfedernpaare (4) umschlie&en den inneren Bereich des 
Bremsrlnges (2), so dafc sie beim Bremsen torsionsfrei bela- 
stet werden. Sie gleichen einen Seitenschlag des Bremsrin- 
ges (2) aus, indem sie in axialer Richtung f edernd wirken. 
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Beschreibung 



OS 38 14 680 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Bremsscheibe fQr 
Scheibenbremsen von Fahrzeugen nach dem Oberbe- 
griff des Hauptanspruchs. 5 

In der DE-OS 2025 625 ist eine gattungsgemaBe 
Bremsscheibe dargestellt, deren Bremsring und Brems- 
nabe iiber Federelemente kraftObertragend verbunden 
sind. Diese gewahrleisten einen radialen Dehnungsaus- 
gleich bei Erwarmung des Bremsringes gegenQber der io 
Bremsnabe. Ein axialer Ausgleich bleibt hierbei unbe- 
rQcksichtigt Dadurch werden in nachteiliger Weise 
beim Bremsen Schwingungen einerseits auf das Fahr- 
zeug Qbertragen, was sich komfortmindernd auswirkt, 
andererseits verursachen die Schwingungen lastige Ge- 15 
rausche. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine gattungsgemaBe 
Bremsscheibe so weiterzuentwickeln, daB die angeftihr- 
ten Nachteile des Standes der Technik beseitigt werden. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit dem Kenn- 20 
zeichen des Hauptanspruchs gel6st Vorteilhafte Ausge- 
staltungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteran- 
sprQchen. 

Die erfindungsgemaBe Bremsscheibe sieht axial wirk- 
same Federelemente zwischen Bremsring und Bremsna- 25 
be vor. Neben der Beseitigung der Nachteile des Stan- 
des der Technik ergibt sich der Vorteil, daB die Ferti- 
gungstoleranzen fOr die Bremsteile und deren Befesti- 
gung vergroBert werden konnen. Dies ist insbesondere 
fQr die Planheit des Bremsringes von Bedeutung. 30 

Eine Ausf Qhrung der Erfindung besitzt Federelemen- 
te, die zumindest an den einen ihrer Enden drehgelenkig 
angeordnet sind um Schwenkachsen, die parallel zur 
Bremsscheibenachse verlaufen. In diesem Fall wird zu- 
satzlich eine radiale Wirmedehnung des Bremsringes 35 
gegenQber der Bremsnabe ausgeglichen, und zwar un- 
abhangig von der axial f edernden Ausgleichs wirkung. 

Bei einer zweckmaBgen AusfQhrung der Erfindung 
bestehen die Federelemente aus Blattfedern, die paar- 
weise am Umfang angeordnet sind mid den radial inne- 40 
ren Bereich des Bremsringes umgreifen. Auf diese Wei- 
se ergibt sich eine torsionsfreie Belastung fur die Blatt- 
federn, 

In umgekehrter Weise lassen sich bei einer weiteren 
AusfQhrungsform der Erfindung die Federelemente 45 
zwischen zwei Bremsringhalften eines achssenkrecht 
geteilten Bremsringes anordnen. Dadurch werden die 
Bremsringhalften abstandsgehalten und zweckmaBig 
miteinander befestigt, so daB in einfacher Weise eine 
innenbelGftete Bremsscheibe entsteht 50 

Zwei bevorzugte AusfQhrungsbeispiele der Erfindung 
sind in der nachfolgenden Beschreibung und der zuge- 
hdrigen Zeichnungnaher dargestellt Es zeigen: 

Fig, 1 eine Bremsscheibe rait sechs axial federnd 
wirksamen Blattfedernpaaren zur Verbindung des 55 
Bremsringes mit der Bremsnabe, 

Fig. 2 den Schnitt II-II durch ein Blattf edernpaar nach 
Fig. 1 in vergrSBertem MaBstab, 

Fig. 3 eine innenbeltiftete Bremsscheibe mit Blattfe- 
derelementen, 60 

Fig. 4 den Schnitt IV-IV aus Fig. 3 in vergrdBertem 
MaBstab. 

In Fig. 1 ist eine Bremsscheibe 1 dargestellt, deren 
Bremsring 2 mit einer Bremsnabe 3 durch gleichmaBig 
am Umfang verteilte Blattfedernpaare 4 gelenkig ver- 65 
bunden ist Die gelenkige Verbindung wird hergestellt 
durch endseitig an den Blattfedernpaaren 4 vorgesehe- 
ne Nieten 5, deren Langsachsen parallel zur Achse der 



Bremsnabe 3 verlaufen. Es besteht auch die Mdglichkeit, 
Schrauben anstatt der Nieten 5 zu verwenden. 

Die Bremsnabe 3 ist mit einer nicht dargestellten 
Radnabe eines Fahrzeugs fest verbunden. Nachdem die 
Blattfedernpaare 4 am AuBenumfang der Bremsnabe 3 
tangential angeordnet sind, wie Fig. 1 zeigt, werden die 
Blattfedernpaare 4 bei bevorzugter Vorwartsfahrtrich- 
tung des Fahrzeuges im wesentlichen auf Zug bean- 
sprucht. Bei Rtickwartsfahrt mit dem Auftreten geringer 
Bremskrafte ergibt sich fQr die Blattfedernpaare 4 eine 
geringe Druckbeanspruchung und damit Knickbela- 
stung. 

Diese Anordnung ermdglicht es demnach, daB die 
Blattfedernpaare 4, bestehend aus den Blattfedern 4a 
und 4Z> nach Fig. 2, einen geringen Querschnitt aufwei- 
sen, so daB die Bremsscheibe 1 ein geringes Gewicht 
erhalt Die Blattfedern 4a und 46 umschlieBen den 
Bremsring 2 an seiner radialen Innenseite. Dadurch wer- 
den die Blattfedernpaare 4 bei einer Bremsung gleich- 
maBig und torsionsfrei belastet Cber die als Drehge- 
lenk wirksamen Nieten 5 wird die radiale Ausdehnung 
des Bremsringes 2 gegenQber der Bremsnabe 3 ausge- 
glichen. Ein Seitenschlag des Bremsringes 2 infolge von 
Fertigungstoleranzen oder erhdhter Warmedehnung 
wird durch die axial federnde Nachgiebigkeit der Blatt- 
federnpaare 4 ausgeglichen, so daB auf das Fahrzeug 
keine bremserregten Schwingungen flbertragen werden 
und kein Bremsenquietschen entsteht 

Fig. 3 zeigt eine innenbelGftete Bremsscheibe 6 eines 
Fahrzeugs mit einem achssenkrecht geteilten Bremsring 
7 und einer Bremsnabe 9. Die beiden Bremsringhalften 
7a und 7b umschlieBen jeweils drei Endabschnitte 8a 
sieben gleichmaBig umfangsverteilter Blattfederele- 
mente 8. In Fig. 3 sind diese drei Endabschnitte 8a stell- 
vertreterid nur an einem Blattfederelement 8 bezeich- 
net Der verbleibende Zwischenraum zwischen den 
Bremsringhalften 7a und 7b dient der Innenbeliiftung. 
Die in Umfangsrichtung gebogenen Endabschnitte 8a 
sorgen fQr eine Schaufeleiner Drehrichtung, zweckma- 
Bigerweise bei Vorwartsfahrt des Fahrzeuges. An inne- 
ren Umfang des Bremsringes 7 befindet sich fQr jedes 
Blattfederelement 8 eine Nietverbindung 10, die genau- 
er in Fig. 4 dargestellt ist Am AuBenumfang der Brems- 
nabe 9 ist nur eine der zweiten Befestigung 11 fur jedes 
Blattfederelement 8 in Fig. 3 mit einem Bezugszeichen 
versehen. Die tangentiale Anordnung der Blattfederele- 
mente 8 an der Bremsnabe 9 mit Zugbeanspruchung der 
Blattfederelemente 8 bei Vorwartsfahrt gestattet eine 
geringe Dimensionierung der Blattfederelemente 8. Ne- 
ben der KraftQbertragung besitzen die Blattfederele- 
mente 8 die Aufgabe, eine axial federnde Nachgiebig- 
keit des Bremsringes 7 gegenQber der Bremsnabe 9 zu 
ermoglichen. Dadurch werden bremserregte Schwin- 
gungen ebenso wie im AusfQhrungsbeispiel nach den 
Fig. 1 und 2 ausgeglichen. 

PatentansprQche 

1. Bremsscheibe fQr Scheibenbremsen von Fahr- 
zeugen mit einer fahrzeugradverbundenen Brems- 
nabe, die Qber Federelemente mit einem Bremsring 
verbunden ist, der mit einer Bremszange zusam- 
menwirkt, dadurch gekennzeichnet, daB die Fe- 
derelemente (Blattfedernpaare 4, Blattfederele- 
mente 8) den Bremsring (2, 7) gegenQber der 
Bremsnabe (3, 9) axial federnd halten. 

2. Bremsscheibe nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Federelemente (Blattfedernpaare 
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4) an mindestens einem ihrer Enden urn eine in 
parallel zur Achsrichtung der Bremsscheibe (1) ver- 
laufende Schwenkachse drehgelenkig angeordnet 
sind. 

3. Bremsscheibe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 5 
gekennzeichnet, daB die Federelemente aus Blatt- 
federnpaaren (4) bestehen, die mit ihrem einen En- 
de den radial inneren Bereich des Bremsringes (2) 
umschlieBen. 

4. Bremsscheibe nach Anspruch 1 oder 2, mit einem 10 
achssenkrecht geteilten Bremsring, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bremsringhaiften (7a, 7b) die 
ihnen zugeordneten Abschnitte (Endabschnitte Sa) 
der Federelemente (Blattfederelemente 8) urn- 



5. Bremsscheibe nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abschnitte (Endabschnitte Sa) in 
Umfangsrichtung der Bremsscheibe (6) gebogene 
Luftleitelemente ausbilden. 
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